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1. Yayanın; fiziksel ve ruhsal sağlığını korumaya uygun koşullar sunan kamu alanlarının nimetlerinden özgürce yararlanma ve sağlıklı bir çevrede 

yaşama hakkı vardır.  

2. Yayanın; motorlu taşıt değil, insan ihtiyaçlarına göre şekillenmiş kent merkezlerinde yaşama hakkı vardır.  

3. Çocuklar, yaşlılar ve engellilerin kendi zaafiyetlerini şekillendirmeyen ve kolay sosyal ilişkiye izin veren kentsel düzenlemelere sahip olmaya hakları 
vardır.  

4. Engellilerin bağımsız hareketliliklerini sağlayacak ulaşım sistemlerine, kamusal düzenlemelere, uyarı, işaretleme sistemlerine ve taşıt araçlarına 
sahip olmaya hakları vardır.  

5. Yayanın, izole yaya bölgelerine değil kentin düzeniyle uyumlu, ulaşılabilir, kısa ve makul bağlantıları olan yaya alanlarına sahip olmaya hakkı 
vardır.  

6. Yayanın özel olarak;  

 Motorlu taşıtların bilimsel olarak tolere edilebilir kimyasal ve ses yayma standartlarına uygunluğunun sağlanmasına,  

  

 Toplu taşım sisteminin tümünün hava ve ses kirliliği kaynağı olmamasına,  

 Kentsel alanlarında ağaç dikimiyle yeşil akciğerler oluşturulmasına,  

 Yaya ve bisiklet trafiğini korumak üzere yol sistemlerinin uyarlanmasına ve hız sınırlamaları yapılmasına,  

 Motorlu taşıtların uygunsuz ve tehlikeli kullanımını teşvik edici reklamların engellenmesine,  

 Görme ve duyma özürlülerin ihtiyaçlarını da dikkate alan etkili bir işaretleme sistemine,  

 Yaya ve motorlu araç trafiğinin kolay geçiş ve durma özgürlüğünü sağlayacak ölçütler belirlenmesine,  

 Risk yaratanların sonuçlardan sorumlu olacağı bir risk yükümlülüğü sisteminin kurulmasına,  

 Sürücü eğitim sisteminin yayaları ve yavaş kullanıcıları gözetecek şekilde tasarlanmasına hakkı vardır.  

7. Yayanın tam ve engelsiz hareketini sağlayacak bütüncül bir taşıma sistemine, özellikle de;  

 Ekolojik kapsamlı ve iyi donanımlı toplu taşım sistemine,  

 Kentsel alanlarda bisiklet kullanımına ait donanımların sağlanmasına,  

 Otoparkların yaya hareketlerini engellemeyecek ve yayaların mimarı olarak özelleşmiş alanlardan alacağı keyfi etkilemeyecek şekilde konumlanmasına hakkı vardır.  

8. Her üye ülke, yaya haklarıyla ve alternatif ve ekolojik taşım biçimleri ile ilgili kapsamlı bilgiyi uygun kanallardan yaymalı ve çocuklara, öğrenime 
başladıkları andan başlayarak iletmelidir.  

The European Charter of Pedestrians’ Rights  
(adopted in 1988 by The European Parliament) 

I. The pedestrian has the right to live in a healthy environment and freely to enjoy the amenities  offered by public areas under conditions that 
adequately safeguard his physical and  psychological well-being.  

 
II. The pedestrian has the right to live in urban or village centres tailored to the needs of human  beings and not to the needs of the motor car and 
to have amenities within walking or cycling  distance.  

 
III. Children, the elderly and the disabled have the right to expect towns to be places of easy  social contact and not places that aggravate their 
inherent weakness.  

 
IV. The disabled have the right to specify measures to maximise mobility, such as the elimination  of architectural obstacles and the adequate 

equipping of public means of transport.  
 
V. The pedestrian has the right to urban areas which are intended exclusively for his use, are as  extensive as possible and are not mere ‘pedestrian 

precincts’ but in harmony with the overall  organisation of the town.  
 

VI. The pedestrian has a particular right to expect;  
 
a) compliance with chemical and noise emission standards for motor vehicles which scientists  consider to be tolerable,  

 
b) the introduction into all public transport systems of vehicles that are not a source of either air  or noise pollution,  
 

c) the creation of ‘green lungs’, including the planting of trees in urban areas,  
 

d) the control of speed limits by modifying the layout of roads and junctions (e.g. by  incorporating safety islands etc.), so that motorists adjust their 
speed, as a way of effectively  safeguarding pedestrian and bicycle traffic,  
 

e) the banning of advertising which encourages an improper and dangerous use of the motor car,  
 

f) an effective system of road signs whose design also takes into account the needs of the blind  and the deaf,  
 
g) the adoption of specific measures to ensure that vehicular and pedestrian traffic has ease of  access to, and freedom of movement and the 

possibility of stopping on, roads and pavements  respectively (for example: anti-slip pavement surfaces, ramps at kerbs to compensate for the  
difference in the levels of pavement and roadway, roads made wide enough for the traffic they  have to carry, special arrangements while building 
work is in progress, adaptation of the urban  street infrastructure to protect motor car traffic, provision of parking and rest areas and subways  and 

footbridges),  
 

h) the introduction of the system of risk liability so that the person creating the risk bears the  financial consequences thereof (as has been the case 
in France, for example, since 1985). 
 

VII. The pedestrian has the right to complete and unimpeded mobility, which can be achieved  through the integrated use of the means of transport. 
In particular, he has the right to expect;  
 

a) an extensive and well-equipped public transport service which will meet the needs of all  citizens, from the physically fit to the disabled,  
 

b) the provision of bicycle lanes throughout the urban areas,  
 
c) the creation of parking lots which affect neither the mobility of pedestrians nor their ability to  enjoy areas of architectural distinction.  

 
VIII. Each Member State must ensure that comprehensive information on the rights of  pedestrians is disseminated through the most appropriate 

channels and is made available to  children from the beginning of their school career.  

  


